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APRESENTACAO E CARACTERISTICAS

O produto T384 é um madulo eletrénico desenvolvido para facilitar a instalagdo do Kit GNV com tecnologia e design
avancado. O T384 & um mix de dois produtos da linha TURY ja conhecidos no mercado: Emulador de 4 valvulas Injetoras

(T54) para veiculos com injegdo multiponto e o Variador de Avangco MAP/MAF T38plus. Esse modelo € programado
para alterar os valores de tenséao do sensor MAP/MAF obtendo melhores valores na curva do avango de ignicdo original
do veiculo, melhorando a performance e o rendimento do motor.

Suas principais funcoes sao:

— Impedir o funcionamento das valvulas injetoras;

— Em caso de avaria do sistema elétrico do GNV, os emuladores automaticamente restabelecem a conexao original das
valvulas injetoras;

= Emular o funcionamento dos vélvulas injetoras para a ECU ndo detectar avarias;

— Fazer o controle do avanco de ignicdo para melhorar a performance e o rendimento do motor;

— Aplicacédo somente em veiculos utilizando GNV aspirado ( kit's até 3° geracgao);

— Trimpot para programar o inicio do avanco por variacdo de carga/fluxo de ar (MAP/MAF) ou por variacédo do
sensor do pedal do acelerador (TPS);

- Identificar automaticamente o tipo de sensor TPS: OV-5V ou 5V-0V, no caso do variador estar programado para
entrada do avango por variagdo do pedal do acelerador (TPS);

— Nao interfere no funcionamento dos aceleradores eletrénicos e escalonamento de marchas de cambios automaticos;

— Led indicador:

Apagado: avanco original;
Aceso: avanco inserido;

— Chicotes elétricos com conectores originais para veiculos nacionais e importados, evitando cortes no chicote original
do veiculo.

0 Variador de avanco + Emulador de 4 valvulas injetoras T384 possui os seguintes componentes:

— Maodulo eletronico T384;
— Chicote elétrico de instalacao:

T384A: GM, Fiat, Ford, Volkswagen, Alfa Romeu, Audi, Daewoo, Kia, Dodge, Peugeot, Jeep, Citroén, Seat,
Chrysler, BMW, Suzuki, Hyundai, Honda, Mazda, Land Rover, Lexus, Renault (Chicote com conectores);
T384B: Fiat (Chicote com conectores);

T384C: Volkswagen (Chicote com conectores);

T384D: Universal (Chicote sem conectores);

T384E: Honda, Mitsubishi, Mazda, Volkswagen, GM, Susuki, Audi, Daihatsu (Chicote com conectores);
T384F: Renault (Chicote com conectores);

T384G: Toyota (Chicote com conectores);

T384H: Honda (Chicote com conectores);

T384 I: GM (Chicote com conectores);

T384K: Subaru (Chicote com conectores);

T3840: Chrysler, Ford (Chicote com conectores);

T384Q: GM (Chicote com conectores);

— Certificado de garantia.

© Siga atentamente as dicas e recomendacoes de instalacao, configuracao e programacao.
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VARIADOR DE AVANCO -+ EMULADOR DE 4 VALVULAS INJETORAS

ESQUEMA ELETRICO DE INSTALAGAO

@ Furo de fixagdo: 5,7 mm

Unidade Central Eletrénica

N

T384

‘VARIADOR DE AVANGO + EMULADOR DE
SRS IosTORAS

Conectar o fio
amarelo no sinal
variavel do sensor TPS
(sinal tipico: O a 5V
ou5a0Vv).

Em caso de acelerador
eletronico, conectar o fio amarelo
no sinal do sensor de posigao do pedal
do acelerador. Nunca conectar no
sinal do corpo do acelerador
eletronico do TBI do motor.
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Comprimento: 68 mm,

e T

Largura: 69 mm

Sensor TPS
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© Antes de efetuar a conexao, observar a tensao no fio do sensor MAP/MAF com o auxilio de um voltimetro. A tensao
caracteristica do sensor MAP/MAF em marcha lenta, varia entre 1,0V a 1,9V, dependendo das condicées do motor.

© Ficar atento para nao conecta-lo ao sensor de temperatura de ar, pois 0 mesmo a baixas temperaturas, possui
tensao semelhante ao sensor MAP/MAF.

© Para distinguir os dois sensores, basta verificar o sinal que tiver variacao quando se acelerar o motor, o sensor que
tiver variacao, é o sensor MAP/MAF.

DICAS E RECOMENDAGOES IMPORTANTES

ANTES DA INSTALACAO

Realizar todas as conexdes elétricas com solda,
de forma segura e com isolagdo adequada.
Nunca abrir o variador de avango, principalmente
se 0 motor estiver em funcionamento.

Instalar todos os componentes do sistema GNV
o mais distante possivel da bobina de ignicdo e
passar o chicote longe dos cabos de alta tensao.
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Instalar em posigao vertical e proteger todos os
componentes de possiveis infiltractes de agua.

Instalar em local arejado, distante das fontes de
calor intenso. Por exemplo: radiador, coletor de
escape, etc.

Nunca alimentar o médulo na bobina de ignigéo,
valvulas injetoras ou em outras fontes de tensao
disponiveis no motor.

Sempre ligar o fio preto na bateria, e de preferéncia
utilize os terminais olhais do kit de instalacao para
uma boa conexao.
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DEPoIS DA INSTALACAO

Caso o veiculo apresente problemas como misturar os dois combustiveis, acender a lampada de anomalias da UCE, falhas
no funcionamento ou problemas de partida, siga os procedimentos abaixo:

— Revise todas as conexdes seguindo o esquema elétrico;

— Com o auxilio de um voltimetro verifigue se todos os sinais estdo corretos no conector de entrada do madulo
eletronico;

— Para verificar se o equipamento estd emulando corretamente as valvulas injetoras, retire o mddulo eletrénico
do chicote com o veiculo operando no GNV e verifigue se o motor sofre alguma alteragdo. Se o motor continuou
funcionando normalmente, reconecte-o ao chicote de instalagdo novamente, caso contrario substitua o madulo
eletrénico e refaga este procedimento. Algumas UCE’'s podem armazenar avaria no sistema de injegdo. Para
apagar a memaoria, utilize um scanner automotivo ou em alguns casos somente o reset de bateria.

— (Caso o chicote utilizado seja com conectores, verifique se todos os terminais dos conectores estdo corretamente
conectados e garantindo uma conexao eficiente.

— Verifique se o sensor de carga (MAP) ou o sensor de fluxo de ar (MAF) esta funcionando corretamente. Coloque o
voltimetro no sinal do sensor e verifigue com o motor em funcionamento:

* Marcha lenta: 1,0V a 2,0V,
* Aceleracéo: 3,2V a 4,5V,

— (Caso as leituras obtidas no voltimetro estiverem fora dessa faixa de trabalho, procure substituir o sensor que

possivelmente esta avariado.

PROCEDIMENTOS DE PROGRAMACAO

1) Programacao das microchaves

— Chave 1: Programa o inicio do avanco atraves do sensor de carga (MAP) / fluxo de ar (MAF) ou atraves do sensor
de pedal do acelerador (TPS).

i N

12 OoN
Inicio do avanco através do sensor Inicio do avanco através do sensor
de carga (MAP) / fluxo de ar (MAF) de pedal do acelerador (TPS)

— Chave 2: Sem funcéo.

Consulte nossa tabela de aplicacao em nosso site.
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VARIADOR DE AVANCO -+ EMULADOR DE 4 VALVULAS INJETORAS

PROGRAMAGAO PARA RETIRAR 0 AVANGO NA MARCHA LENTA

O avanco so é acionado se houver +12V no fio azul de comando do variador de avango. Para ajustar o trimpot, utilize uma
chave Philips e siga os procedimentos abaixo:

1) Inicio do avanco através do sensor de carga (MAP) / fluxo de ar (MAF)

Nesse modo de funcionamento a chave 1 deve estar na posigao off e ndo & necessario conectar o fio amarelo no TPS
(isolar).

— 1 Passo: Ligue o motor, comute para o GNV e aguarde a rotagcao do motor estabilizar na marcha lenta;

— 2° Passo: Verifiqgue se o Led esta aceso na marcha lenta. Caso ndo esteja, gire o trimpot no sentido anti-horario até
o Led acender (Fig. 1) e retorne devagar no sentido horario até o Led apagar (Fig. 2).

Fig. 1 a e Fig. 2ﬁ =

LED LED

2) Inicio do avanco através do sensor de pedal do acelerador (TPS)
Nesse modo de funcionamento a chave 1 deve estar na posigdo on e € necessario conectar o fio amarelo no TPS.
TPS 0V-5V

— 1° Passo: Dar a partida no motor, comutar para o GNV e deixa-lo estabilizar na marcha lenta;

— 2° Passo: Gire o trimpot no sentido anti-horario até o led acender; (Fig. 1)

— 3° Passo: Retorne o trimpot devagar no sentido horério até o led apagar. (Fig. 2).
Fig. 1 ﬂ ?Lg Fig. 2 ﬂ LED
TPS 5V-0V
— 1° Passo: Dar a partida no motor, comutar para o GNV e deixa-lo estabilizar na marcha lenta;
— 2° Passo: Gire o trimpot no sentido horario até o led acender; (Fig. 1)
— 3° Passo: Retorne o trimpot devagar no sentido anti-horério ateé o led apagar. (Fig. 2).
Fig. 1 ﬂ & Fig. 2 ﬂ =
, , LED LED
CARACTERISTICAS TECNICAS

Consumo: 280 mA (max.)

Tensao de alimentacgao: 10V - 14,8V
Dimensoes da caixa: 69x68x33mm (LxCxA)
@ Furo de fixacao: 5,7 mm

Comentarios, duvidas, sugestoes ou criticas podem ser encaminhados
através do e-mail: suporte@tury.com.br. Sua opiniao é muito importante para nas.
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